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1. Uvod

Tento posudek byl vypracovan na zéklaobjednavky Mstské asti Suchdol . 9/2008
z ledna 2008 za @lem posouzeni problematiky leteckého hluku obsa enékunh@ntaci EIA
RWY 06R/24L letist Praha Ruzyn (ddle jen LKPR). Tato dokumentace bylaedlo ena
k projednani statnim podnikem LetiSPraha (dale jen LP s.p.) v souvislosti sjeho zéam
vybudovat paralelni vzletovou a iptavaci drdhu 06R/24L  oznavanou Vv posuzované
dokumentaci jako RWY 06R/24L, k ji existujici a provozawavzletové a pstavaci draze 06/24.
V dalSim textu je anglické oznani RWY nahrazenoeskym VPD (vzletova a pstavaci draha),
pokud jde o stavajici vzletovou aigtavaci drahu 06/24 je oznavana jako VPD 06/24, na rozdil
od planované vystavby paralelni (rovnag) vzletové a pistavaci drahy, ktera je oznavana
bu jako VPR 06R/24L, nebo VPD 06/24 bis.

Posuzovana dokumentace nam byladbo ena v listinné i elektronické podolza U elem
jejiho prostudovani a nasledného vypracovani odbornébodbm z hlediska - v dokumentaci EIA
pou itého - eSeni problematiky leteckého hluku. Uroveseni problém leteckého hluku je pro
obyvatele okoli LKPR jednou z kldvych otazek a pro provozovatele leti§LP s.p.) strategickym
problémem prvaadého vyznamu. Je gmé, e nktera dalSi hodnoceni (ndklad hodnoceni
zdravotnich rizik pro obyvatelstvo) jsouipo zavisla na kvalit a v rohodnosti vysledk eSeni
problém leteckého hluku v souvislosti se zamySlenou invesakci.

Termin pro odevzdani posudku byl stanoven na 2808.2

Pou ité zkratky:
AIP ... leteck& informani piru ka
Annex 16 ... Doplnk 16 k Dohod o mezinarodnim civilnim letectvi

IA ... esky institut pro akreditaci
R ... eska republika
dB ... decibel

EC ... Evropské spolenstvi
ES ... Evropské spolenstvi
FAA ... letecky Uad U.S.A.
ICAO ... International Civil Aviation Organization
(Mezinarodni organizace civilnihtelgvi)
IFR ... Instrumental Flight Rules (pravidla prdgtrojové Iétani)
INM ... Integrated Noise Model (integrovany hlukowmpdel)
LaeqT ... €kvivalentni hladina akustického tlaku A, (T eb@, ke které se vztahuje)
Law ... dlouhodoba pm rna ekvivalentni hladina akustického tlaku (celadgn
L, ... dlouhodoba pm rna ekvivalentni hladina akustického tlaku promialobu
LKPR ... letiSt Praha Ruzyn
MD ... ministerstvo dopravy R
MZd ... ministerstvo zdravotnictviR
NM ... Namoni mile (1852 m)
NRL ... Narodni referemi laborato
OHP ... ochranné hygienické pasmo
PD ... poji d ci drdha
RWY ... vzletova a pstavaci draha
Sb. ... shirka zdkon R
TMA ... Terminal Management Area (koncovdena oblast)
UCL ... U ad pro civilni letectvi R
VFR ... Visual Flight Rules (pravidla pro létani zditelnosti)
VPD ... vzletova a pstavaci draha



ZLT ... zabezpeovaci letecka technika
2. Podklady pro zpracovani posouzeni

Posudek byl zpracovan na zakladbbecn platné legislativy R s pihlédnutim

k po adavk m sm rnic platnych v EU, déle dle platnych standajdk nasich tak mezinarodnich a
metodik, které maji vztah k posuzovanémegm tu. Jedna se zejména o tyto materialy (v dy
v platném znni):
Zakon . 258/2000 Sb. ,o0 ochrarve ejného zdravi“
Na izeni vlady , 148/2006 Sb. ,0 ochraredravi ped nepiznivymi U inky hluku a vibraci*
Vyhlaska . 523/2006 Sb. ,vyhlaSka o hlukovém mapovani®
Metodicky navod pro meni a hodnoceni hluku leteckého provozuOVZ 32.019.02.2007/6306
Zakon .505/1990 Sb. "o metrologii"
P edpis Ministerstva dopravy L-16, Hluk letadel.
ICAO, Annex 16 Environmental Protection - Aircrdftoise
Sm rnice 2002/49/EC o hodnoceniiaeni hluku ve venkovnim prostdi
Sm rnice 2002/30/EC o pravidlech a postupech pro zavedeniogroeh omezeni ke sni eni
hluku na letiStich Spolenstvi

SN ISO 3891 (SN 01 1650) Akustika, Postup pro popis leteckdh&hvnimaného na zemi
INM User’s Guide, Office of Environment and Ener§AA
INM Technical Manual, Office of Environment and Egg FAA

Zakladnim podkladem byl posuzovany materiél, ktery nampgmgkytnut M stskou asti
Praha Suchdol v elektronické i listinné podotento material byl tven zakladni textovou
dokumentaci ,Dokumentace o hodnoceni vliva ivotni prostedi ...“, LP s.p., prosinec 2007,
kterd méa dalSich 16 floh. P edm tem tohoto pedkladaného posudku je posouzenidhy 13:
~Studie hluku pro souasny a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha Ruzymparalelni RWY
06R/24L", T/Z - 208/07, Techson Praha, 3. verze, duben 2093racoval Ing. Ji Sulc Csc., za
spoluprace EKOLA group s.r.o., NORSONIC SK. (Ing. Libor kajl — v dalSim textu pouze
.Studie”, a dale pilohy 14: ,HIlukové zony a navrh ochranného hlukového pasetidtl Praha
Ruzyn pro vyhledovy letecky provoz s paralelni RWY 06R/24L, TZ 89207, Techson Praha,
erven 2007, — zpracoval Ing. 0Bulc CSc, za spoluprace EKOLA group s.r.o., NORSONIC SK.
(Ing. Libor Ladys) — v dalSim textu pouze ,Navrh PH

Podkladem pro hodnocenigallo eného materialu je i kvalifikace autora tohoto posudk
Autor pracuje negetrit od roku 1972 naeSeni problematiky leteckého hluku. V letech 1973 a
1978 byl zpracovatelem hlukovych studii pro vSechna civétiSt v byvalém eskoslovensku na
zaklad metodiky, kterou spolen se leny tymu, ktery vedl, vypracoval v ramceSeni Ukolu
statniho planu C-16-380-031. Tato metodika byla ppz@dnotlivymi lenskymi staty RVHP
p ijata jako spolena metodika pro zpracovani hlukovych studii letiButor byl dale vedoucim
tymu, ktery jako prvni ve sédni a vychodni Evropzavedl monitorovani hluku leteckého provozu
(v r. 1978 na LKPR) a po jjeti zdkona . 505/1990 Sb. "o metrologii" zalo il (s ohledem na
po adavek nezavislosti zkuSebnich labor@tov r. 1991 se svymi spolupracovniky zkuSebni
laborato J*D*S, ktera eSi problematiku leteckého hluku dodnes, jako zcela nelésuibjekt na
bazi Osvd eni o akreditaci . 1065 dle SN EN 17 025:2006 udeného IA a na zéklad
Opravnni (APPROVAL CERTIFICATE) . L — 3 — 075 udleného UCL R. Pro informaci je
nutné dodat, e v letech 1994 a 2006 provéalaborato J*D*S na z&klad vyb rového izeni a
nasledného smluvniho vztahu s LP s.p. monitorovani létexkhluku LKPR. Posledni praci
J*D*S z listopadu 2007, ktera ma vztah k posuzované proatee, byla hlukova studie, navrh
OHP a kontrolni m eni pro letist aslav, ktera byla provedena na zaklag/b rového izeni
Velitelstvi Spolenych Sil. Pro posuzovani e@dlo eného materiélu je de ité i to, e autor je



dr itelem mezinarodn platného certifikatu. 1981 k pou ivani modelu INM. Kopie certifikatu je
p ilohou tohoto posudku.

V neposledni ad byly v posudku aplikovany i vysledky konzultaci s odb&gnina
hlukové modelovani a s pracovniky Narodni refenéfaboratoe MZd R.
3. P ipominky ke Studii a Navrhu OHP

P ipominkovana Studie i Navrh OHP byly zpracovany Ing.indi Sulcem CSc. Za
spoluprace fy. EKOLA (Ing. Libor Ladys). Zobilost autor pro provedeni posuzované prace
neni v pipominkovanych materialech nikde uvedena. U Ing. Libordyisé je v zakladni textove
dokumentaci ,Dokumentace o hodnoceni vliva ivotni prostedi ...“, LP s.p., prosinec 2007,
v Uvodu uvedeno, e je ,dritelem osw eni odborné zpsobilosti ke zpracovani dokumentaci a
posudk dle zakona . 100/01 SB. ...“, co vSak neznamen& Zwbilost k eSeni problematiky
leteckého hluku. Z absence jakékoli zminky o gpbilosti autora k hlukovému modelovani, kdy
v posuzovanych materialech chybi i informace o tom, zda by pedm tnou préaci vypsana LP
S.p. veejna sout , nebo jakym zp sobem byla prace zadana, je mo né konstatovat, esmpilost
autora k provedeni této prace neni jakkoli doklahav

Obecn . Pro Navrh OHP je zakladnim @dpokladem kvalitn zpracovana Studie. Pokud
jde o realizaci njakého zamru — vtomto pipad vystavby VPD 06/24 bis — byva nejprve
zpracovan projekt, ktery ppoklada realizaci konkrétnich opati. Soudsti tohoto projektu je
navrh kontrolnich mechanizmkteré objektivnim zpsobem zabezpé provad ni zcela nezavislé
a transparentni kontroly realizovanych opai. Vysledy kontroly jsou naslednvyu ity pro
p ipadna napravna opaehi a sankce. | tatoast musi byt v daném projektu zpracovana zcela
konkrétn a jednoznan a vSemi zainteresovanymi schvalena, aby po realizaci kimjaného
zam ru nedochazelo ke span. Cely projekt musi byt zcela jednozmg, vSem srozumitelny, tj.
nesmi pipousttr zny vyklad jednotlivych prvk. Obecn plati, e pro kvalitni zpracovani studie
musi byt eSeny vSechny jednotlivé stupa kroky eSeni co nejkvalitrjSim zp sobem. Hlukové
studie jsou bn zpracovavany pravjako studie ve vlastnim smyslu toho slova. Znamena to, e
obvykle je hlukovou studii hledanoeSeni na zaklad analyzy souasného stavu (fpadn
p edpokladaného provozu), nasledmvr eno eSeni, zjiStna efektivita navr enéhoeSeni a toto
je opakovano v rkolika krocich pro rzné kombinace ovlivnitelnych faktor s cilem nasledn
dosahnout optimalni vyl ovlivnitelnych parametr, ktery vede k minimalizaci hlukové zae
okoli letist, v etn aredlu letiSt, pi realn dosaitelnych opatnich na bazi konsensu
zainteresovanych.

Studie. V p ipominkované Studii je pou ita nespravna letecka ternog@ ve vztahu
k ustanovenim AIP R pro LKPR (nap.: Studie, str.25 uvadi: 600 m AGL, spravma byt
3 200ft/ 980 m AMSL), co vSak neni podstatnou chybou Studie studii jsou, bohu el,
pou ivany jednotlivé faktory jako vstupy pro studii, regpo vypo et hlukové zéat e okoli LKPR,
a koli prav tyto faktory by mly byt vystupem celé Studie. To je zasadni konaoéphyba.

Letové trat a postupy.Jedna se napo smrovani jednotlivych odletovych a fletovych
trati. Pokud zstanou zachovana ustanoveni AIR, ktera se tykaji této problematiky bude i
nadale vyhli et situace jako na nasledujicim obwa#tery je z 1.8.2007:



Obrazek 1
Na obrazku jsou moe@ zobrazeny stopy (dorysné prm ty trati) letadel startujicich a
erven letadel pistavajicich na LKPR. Z obrazku je patrné, e vzhledemnkasfférické situaci
byly b hem 24 hodin celého dne 1.8.2007 vyu ity vSechnyngMPD pro vzlety (mode) a smry
24, 06 a 31 pro pstani ( erven).

Uvedena situace je z hlediska hlukové zétokoli LKPR zcela nevyhovujici. Soasn
bylo rozborem uvedené situace zji$b, e pistavajici i startujici letadla splnila po adavky AIP
R ohledn vzletu (vySky zahajeni zatky) i p istani, tzn. nebyla poruSena letecka kazge
situace nazornvyplyvd, e Uzemi (tim i poet obyvatel ijicich na tomto Uzemi) zasa ené
leteckym hlukem je zbyten velké — daleko wvtSi ne Uzemi, které bude zasa eno leteckym

hlukem pokud se budou stopy jednotlivych léiryt. Krom toho mohou byt odlety provady
p es neobydlen& Guzemi, nebo Uzemi, na kterych ijly p@ et obyvatel.

eivesvt se potykaji s podobnymi problémy je mo né vidz nasledujiciho obrazku,
ktery je z pednasky p. Vincenta Corbicera (Noise Abatement OfficegaBar Orlando Aviation
Authority, USA), kterou pronesl na Semin® hluku poadaném Taoyuan County Goverment na
Taiwanu v ervnu 2005, kterého jsem se jakoepnaSejici rovn zu astnil, na zaklad pozvani
po adatel .



\ : & -
Seattle Departures
Obrazek 2

Leva ast obrazku ukazuje stav gd zavedenim protihlukovych odletovych postup
zatimco pravy obrazek stav po zavedeni protihlukovychtodfeh postup (FMS). Z uvedeného
obrazku je jasn patrné, e zavedenim protihlukovych postup i vzletu (v tomto ilustranim
p ipad s destinaci Seattle) doSlo k podstatné redukci Uzemieradao hlukem. V daném fpad
nejen Uzemi, ale i pdu obyvatel, ktei jsou nadmrnému hluku z provozu takto startujicich letadel

vystaveni.Pozn.: obrazek zachycuje jenomdorysné vedeni trati — o vertikalnich profilech bude
pojednano v dalSim textu.

Z uvedeného je Bjmé, e ve Studii nebyleSen souasny z hlediska hlukové za¢ okoli
LKPR nevyhovujici stav, ale zobrazena jakasi nekonkrétiefinovana situace. Autor se
nenamahal ani zobrazit dorysné stopy konkrétnich, jednotlivych trati, podle %érbyla Studie
provedena. Na str. 18 Studie je mapka zobrazujici odletmaté, ha které jsou odletové trat
vedeny dokonce ps obydlena Uzemi! Tato skutest spolu s realnym vertikalnim profilem trati
ma za nasledek hlukovou zat lokalitach, kde obecn by nem| letecky hluk byt problémem.
Tuto skutenost vSak Studie zcela pomiji.

Na stran 12 Studie autor ve druhém odstavci pravi: ,Z pohledu dodrzéikonnych limit
hluku jsou rozptyly trajektorii letu dokonce vyhodou, nelwedou k rozptyleni akustické energie
po v tSi ploSe Uzemi, co ovSem neni v souladu s psychofyziokygn vniméanim opakovanych
hlukovych udalosti.“ Tento fistup je mo ny snad u letist které je situovano uprostd m sta, za
p edpokladu, e zde vSechna zastavba z hlediska hluku vyeasiiejnou miru ochrany. V fpad
odletu z LKPR je to demagogie.

DalSim pikladem zcela pasivnp evzatych praktik z let minulych je iklad provadni
vzletu z hlediska vertikalniho profilu vzletové tratAutor se ve studii ani nepokusil navrhnout
postupy pro provedeni vzletu pro alespwejvice frekventovana letadla na LKPR (co by Inbyt
vystup studie), ale gbira existujici praktiky, které se sna i statistickymitowami vyhodnotit.
Tento postup je zcela chybny. Autor na str. 25 Studie uvadjy n kterych smrech RWY LKPR
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je stanoven minimélni gradient stoupani 8% (j.4,6°), témdnot vyhovuji i vlastnosti
reprezentativnich tyg (mysli se letadel pouitych ve Studii jako reprezentargidpotlivych
kategorii). Toto tvrzeni se ale nezaklada na pravdr AIP R nic takového neni uvedeno a ani
dotazem u izeni letového provozu nebylo zji$io, e by toto naizeni bylo zndmo. Obecrje
(dle pislusného typu a verze letounu provadvzlet tak, e po vzletu je sni en vykon motor
z maximalniho vzletového na vykon, ktery zamje letovou piru kou pislusného letadla
po adovany minimalni gradient stoupani, ktery je obvykbsé,4a po pelétnuti hlukov citlivych
mist (obvykle mist, ve kterych je prov&ib monitorovani hluku) je vykon motorzvySen na
arove , kterd umo ni v pedpokladanémase dosahnout edpokladané letové hladiny. iRlad
Vertikalniho profilu vzletové tratje na nasledujicim obrazku:
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Obréazek 3

Z vySe uvedeného obrazku je patrné sni eni tahu mopar vzletu a tim i sni eni Uhlu
stoupani (je nutné dodr et minimalrd% stoupani) a v dledku toho i emitovanych hladin
akustického tlaku v oblasti mezi cca 5 a 10 km (®mno po pdorysné stop vzletu). V této
oblasti dojde k tomu, e nebudou zaznamenény zvySené htddirku — potud je vSe v naprostém
po adku. Problémem je, e voblasti od cca 12 km je znovu zvySeadignt stoupani
prostednictvim zvySeného vykonu motgrco ma za nasledek zvySeni hladin emitovaného
hluku. V tomto Uzemi dojde k néstu hlukovych imisi a hladiny akustického tlaku naené na
zemi jsou vySSi @dov o 1 a 10 dB) ne hladiny namené v blizkosti letiSt nap. ve



vzdalenosti 4 — 6 km. | to je mj. drod, pro ktery by pdorysné stopy jednotlivych letm ly byt
vedeny mimo obydlené oblasti.

Na obr. 3 je uveden fklad provedeni vzletu, ktery je zcela hy v praxi LKPR. Studie
vSak tuto skutenost nereflektuje, co je v ppad, e jako vystup nenavrhuje jiné zni pro
provad ni vzlet z LKPR do AIP R, zava ny nedostatek.

DalSim problémem v otdzce letovych trati je problém tzeuginiho pibli eni na LKPR
pi IFR letu. Na obrazku. 1 jsou to ervené ary napojujici se do osy slusné VPD v oblasti
mezi prahem pslusné VPD a nap bodem na 7 km gd timto prahem. V fpad p istani na
VPD 24 je to v oblasti mezi prahem této VPD a oblasti Such¢ioébo ekou Vitavou). Tento fakt
p ipominkovana studie \bec neeSi, ani v textové asti. Je to zavany nedostatek — takto
provad na pistani jsou za normalnich podminek n&in evropskych leti§zakazana.

V oblasti pistani existuje na LKPR jeStieden pomrn zava ny problém, ktery Studie
zcela opomiji. Jedna se o konfiguraci letadla viphu pibli eni na p istani. Nejlépe je mo né to
dokumentovat na nasledujicim obrazku, na kterém je zazmamaezavislost rychlosti letadla
v knots (uzlech) tj. NM/hod na vzdalenosted prahem VPD:

Obrazek 4

Pro pistani nap. na VPD 24 LKPR je pou ivan postup ibli eni na tuto VPD, pi kterém
je cca 4 NM (namani mile) ped prahem VPD vysunut podvozek a klapky. Z hlediska hluku méa
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tento postup nejznivy dopad na obydlenou oblast, nad kterou se popsanyupastalizuje.
Dochézi k vyraznému poklesu rychlosti letadla (zvySengoodproti obtékani), ktery musi byt
z d vodu bezpené rychlosti kompenzovan zvysenim vykonu motao ovSem vede k zvySenym
hlukovym emisim letadla a nasledike zvySené hlukové expozici obyvatel deného Uzemi.
Nam ené hladiny hluku na zemi pod mistem, kde je popsany man@wadm se liSi oproti
hladinam hluku p ustaleném re imu chodu motorv maximalnich hladinach akustického tlaku
v rozmezi 8 a 14 dB (podle typu a verze letadla agpbu provedeni). Dany manévr je jistutné
provést, ale m by byt lokalizovan nad neobydlenou oblast, nikoli jakowedeném gpad nad
obec Horom ice. Studie tento fakt zcela opomiji, co je zasadni chyba.Sbudie je tim vnhesena
v tomto uzemi chybadov 10 dB, co je negjatelné.

Jednou z pontn zavanych vci, ktera je ve studii opominuta, co je gmeé i
z grafického vyjadeni pro denni dobu, je br ¢hi reversnim tahem motor Pokud pi zvysené
hustot provozu ma byt vyu ito odboeni pro rychlé opushi VPD 24 je nutné, aby z dodu
bezpeného odboeni bylo pou ito br d ni reversem (nevhodna lokalizace odkypna PD). Tento
postup vSak v nejbli Sim okoli této VPD napv obci Kn eves, kde ma naSe laboratd*D*S
nainstalované idlo monitorovaciho systému, hladiny akustického tlakesgahujici 90 dB. O
pou iti reversu piSe autor Studie na str 33, e jsou na LKPRazany, nebo vyrazromezeny. Pro
revers to plati pouze v noi dob, v denni dobu jej Ize pou it — viz {glusné ustanoveni AlP.

Letadla. Autor Studie rozdlil letadla do pti kategorii (str. 18 Studie), z nich pou il
prvni tipro vypo et hluku z leteckého provozu. Letadla dotito ti kategorii jsou zaazeny podle
maximalni vzletové hmotnosti MTOW a to do 60t, do 80t a nad &@nto postup se jevi jako
fatalni chyba celé StudieV 70. letech minulého stoleti, kdy byla dta ova technika v plenkach
jme pou ivali tento postup zazovani jednotlivych letadel do kategorii, ale letadlaabyl
zaezovana podle svych hlukovych a provoznich charakterisikoli podle vzletové hmotnosti.
Je mo né ukazatadu piklad , kdy letadla s vySSi vzletovou hmotnosti maji oproti lem
letadl m lepSi hlukové parametry. iRladem m e byt B-757-200 (MTOW 100 t) a B-737-400
(MTOW 68 t), tedy — podle autora - letadla znych kategorii, p em letadlo z vysSi vahové
kategorie je tiSSi. | laikovi je zcelagmé, e nelze akusticky do stejné kategoriearit letadla
proudové a vrtulové z dvodu zcela odliSnych hlukovych charakteristik. Nejisticga kterou je
Studie zpracovana timto krokem ziskava nedefinovatelnelikost a ini Studii zcela
ned v ryhodnou. K tématu letadel posledni poznamka: na str. @@i&tutor uvadi, e byl pou it
model INM (mezi jinymi). Tento model vSak disponuje velicebdou a rozsahlou databazi
vstupnich dat a v dneSni dolpom rn rozvinuté poita ové techniky neni adnym problémem
pou it data pro tém vSechna letadla a jejich typy, které jsou na LKPR provozgv&amozejm
to p inaSi nutnost spravnéheseni jinych otazek s tim spojenych &gpoklada se kvalifikovany
p istup.

Metody vypo tu. Jsou uvedeny na str.20 Studie. Z ji ide uvedenych skutaosti vznika
pochybnost o tom, e byl pou it model INM. Tento model se vgznje nejkvalitn jSi databazi
vstupnich Gdaj na bazi zavislosti NPD (Noise — Power — Distance) hluk — vykovedalenost
v oblasti tonov va enych (filtry A, C), nebo vnimanych, tonowkorigovanych hladin akustického
tlaku. Tento model je neustale zdokonalovan ersipod garanci FAA a vlivem systému
zavedenému timto @dem i neustale dopbvan o nova vstupni data, resp. vyvijeni novych verzi
programu (v souasné dob je nejnov jSi verze 7.0). Autor Studie ma pravdu ve svém tvrzeni (str.
20), e je velmilevny, co je danotim, e je v ramci vSeoberprospSnosti dotovan z federalnich
prostedk U.S.A. Problémem ztava vyu iti tohoto programu, proto e pro nekvalifikowan
subjekt se stava nepou itelnym.

Vzhledem k tomu, e neni ve Studii popsano, ktery z modsll pou it, neni mo né ani
hodnotit zp sob pou iti. Model CANDA je dobry akusticky model. Z hle#lesleteckého hluku se
jevi jako slabSi misto tohoto modelu pr&databaze leteckého hluku, resp. zavislosti v rdmci NPD,
které jsou pro pou iti velice podstatné. Model LETZONY jeodukt autora Studie, pro ktery kdysi
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ziskal od Mzdr za podivnych okolnosti jakysi certifikat,eky mu umo nil v polovin 90. let
proniknout na letist Praha Ruzyn a k provadni hlukovych studii jinych s. leti§. Nikdo jiny
nebyl schopen takovy certifikat ziskat. V naSi zkuSebbéiatoi je dispozici oficielni stanovisko
vydané pozdi MZdr, ve kterém je uvedeno, e kvydavani podobnych didit nema
kompetenci, ani je nikdy nevydalo. Je nutné vSak uvést, ppsuzované Studii vSak autor zminku
o tomto schvalovacim dokumentu neuvadi.

Zéle itosti velice podstatnou, ktera by ta byt ve Studii eSena (a neni) jeliv terénu na
Sieni hluku leteckého provozu LKPRledna se o jednu z fatalnich chyb StudieToto své
tvrzeni bych dolo il pikladem z obce Tuchomice, kde obyvatelé této obce bydlici na severnim
svahu udoli, ve kterém obec le i, tedy &sti obce bli Si sestupovému paprsku VPD 24 jsou diky
utvadeni terénu chrami p ed leteckym hlukem natolik, e p ad m eni, kterd jsme v této
oblasti provedli (vtSinou v ramci kolaudace novpostavenych dom) nebyly ani v jednom
p ipad zjist ny hladiny akustického tlaku, které bygkra ovaly hygienické limity pro vnitni
nebo venkovni chramé prostory staveb. Bsto v minulych letech LP s.p. na $\naklad vym nil
okna v celé obci, proto e autorem této posuzované Studia kgyncem 90. let vypracovana jina
studie a naslednvyhlaSené OHP LKPR zahrnulo celou obec do tohoto OHP. Zttopdkladu je
z ejmé, pro je uva ovani vlivu terénu dle ité. Tento problém souvisi nejen z vyhlaSenim OHP,
ale i s hodnocenim zdravotnich rizik obyvatelstva, kdeuga i pro hlukové mapovani ppou iti
hlukového indikatoru«., nezanedbat vliv terénu, proto e mnohdy ma byt efekt prav opa ny,
ne je demonstrovano v uvedenéniktad .

Pozemni hluk letadel Tato oblast velice vyznamného faktoru neni ve StugBena vbec,
co autor v druhém odstavci na str. 3. Chybou autora bylop ed zpracovanim Studie tuto
zéle itost nekonzultoval s odpodnymi pracovniky instituci, do jejich kompetenceeSeni
hlukové problematiky pat tj. MZdr nebo NRL. Dle mnou provedenych konzultaci se polmia
hluk od motorovych zkouSek letadel provagch na mist k tomu ureném (motorové stojance)
jako na hluk stacionarniho zdroje — v tétocv ma autor pravdu. OvSem na hluk gpbeny
v souvislosti s provozem letadla tj. poji di, vyji d ni se stojanky (pokud neni realizovano stani
nose-in), pedletova motorova zkouska, atd., je nutno pohli et jako Ik keteckého provozu a je
nutné jej ve studiich uva ovat, i kdyby nehral vyznamnoui.rdlo e zde neni tento hluk
uva ovan je dalSi zava nou chybou této Studie.

Nejistota. Ve Studii autor na str. 20 v bod4.3.7 vyjmenovavaty i zakladni oblasti
nejistoty. S timto obecnym tvrzenim lIze souhlasit, snadsj¢im doplnnim, e autor zapomn
zminit nejistoty, které vnese do studie sam jeji autor nifikk@vanym p istupem. Z pedchoziho
textu tohoto posudku je gimé, e nejistotu nelze ani kvalifikovanodhadnout, proto e Studie
obsahuje, resp. neobsahuj&které zcela fundamentalni zale itosti, bez jejich uvaavi je chyba
(nikoli nejistota!) vstupnich dati 10 a 15 dB. Pro techniga zda byt tvrzeni uvedené na stran
22 Studie, e byla stanovena smluvni hodnota nejist@ylB ned stojné prace takoveé ¢k itosti.
Nejsme na orientalnim tr isti.

Navrh OHP. Vzhledem k tomu, e studie je pro své nedostatky zcela if@plna, je
z tohoto pohledu hodnoceni Navrhu OHP (ktery vznikl na adklvysledk studie) trochu
nadbytené. Pesto nkteré Udaje zde uvedené nejsoilip d v ryhodné — nap na obr. 2, Navrhu
OHP se nepdta s odlety na sever? Podstatné je to, e autor na str 13HW&@HP uvadi, e
standardni trat pro odlety letadel nejsou s komeu platnosti stanoveny. To je ovSem zasadni
chyba, proto e Studie a tudi i Navrh OHP jsou tedy stanovendle zakladniho faktoru, ktery se
m e kdykoli zm nit. Zde je prav z ejmy nedostatek Studie, ve které byly vstupy a vystupy
zamn ny. Na str. 22 Navrhu OHP jsou uvedena opat, jejich zavedeni LP s.p. garantuje. Cela
kapitola vSak psobi velice nedv ryhodn, nebo n kterd opateni jsou uvedena velice obecn
nap. bod d), str 22, nebo je slibovanoao, co je ji |éta zavedeno — napbod e), posedni ¥a
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dole. Obecn nelze vystavbou VPD 06R/24L wsSit problematiku pou ivani VPD 13/31. V bod
b) na str. 22 Navrhu OHP je uvedena preference drah pro valpigtani. Zde je vSe uvedeno tak
~aby se vlk na ral a koza zstala cela”“ — z2jm se i nadale nezmmi limit pro k i nou slo ku v tru
pro VPD 06/24, jak je uvedena v AIPR, AD 2-LKPR-21, bod 2.21.2.7, kdy pokud rychlostnu

v etn poryv p ekrauje hodnotu 15 kt (knot= NM/hod), tj. cca 7,7 m/s, je mo né pou ivat
VPD 13/31.

Zcela zvlastni kapitolou v této kapitole 6. je bod g) ,Vyuil systému monitoringu hluku®.
Vzhledem k tomu, e se dlouha léta zabyvame monitorovaeteckého hluku (od r. 1978, z toho
od r. 1994 a do 2006 pro LP s.p.) vime jaka uskali se skryvafina, kdy kontrolovany subjekt
(v tomto pipad LP s.p. — nebotento podnik je ze zakona odpainy za problémy, ktera svoji

innosti — provozem letiSt— zp sobuje v ivotnim prosedi) sdm nastavuje parametry pro
kontrolu sebe sama prostnictvim smluvniho vztahu s firmou, ktera tento moniigrpro LP s.p.
provadi. Pi vyb rovém izeni vypsaném vr. 2006 na monitorovani hluku leteckéravquu
LKPR byly v podminkach vylrového izeni pedem diskvalifikovany vSechny ryzeeské
nezavislé firmy (podminka instalace systému re&h letiStich EU), zarovetim, e nebyl vznesen
po adavek na naplmi zakona .505/1990 Sb ,,0 metrologii“ byla umo ma ve vybrovém izeni

U ast subjektm nekvalifikovanym k provachi monitoringu. NasSe zkuSebni labora®dD*S byla
krom toho vylou ena tim, e v zadavaci dokumentaci byl vzor smlouvy, kteitya/vyb rového
izeni byl povinen akceptovat, a podle kterého jsme nemgiétiovat pohledavky v i LP s.p.
(vzniklé nap. neuhrazenim nami realizované objednavky byvalého gkmikca editele na nakup
a instalaci jedné monitorovaci stanice, nebo napilm smlouvy o navySeni ceny za monitorovani
podle inflace vyhlaSovanéeskym statistickym @dem). Pi vyb rovém izeni LP s.p. stanovil i
technické po adavky na systém. Tyto po adavky byly jasmastaveny ve prosph jednoho
dodavatele. Vizem vybrového izeni se stala firma MAREXCOM, kterd& nema v oblasti
leteckého hluku adné zkuSenosti... Technické vybaveni jefyod_ochard. Samozjm bylo
mo né podat oficialni sti nost k Uadu pro hospodékou sout , ale vzhledem k censlu by (LP
s.p. nabidla 150 mil. Kza 10 let) a z této ceny vyplyvajici vySi kauce je pro malomd toto
eSeni nepjatelné. Z uvedenych drod je velice nedv ryhodny amysl LP s.p., ktery je verbaln
V ramci provozovanim monitoringu presentovan. Ve skusti jde o Uelovy krok, pro ktery neni
opora v zakonech R ani ve smrnicich EU. Samozjm neni LP s.p. upirana mo nost provad
monitorovani pro svoji vlastni pabu, ale tato innost v &dném pipad nem e suplovat
nezavislou kontrolu hluku a souvisejicich parametroblasti leteckého provozu, do které
kontrolovany subjekt (LP s.p.) neni opramnakkoli zasahovat.

Jaksi mimo ramec Studie i Navrhu OHP jsou Vigze 13 uvedeny i graficka vyjaeni
v hlukovém indikatorw.., ktery slou i pro posouzeni zdravotnich rizik pro rok 200@yhledové
stavy. K této praci se vztahuje Dodatek D ke Studii. Metad&kpopsana obecnbez konkrétnich
Gdaj . Pokud byly pou ity stejné podklady jako pro vypracovanude, pak jsou hladiny .,
zati eny ji na vstupu obdobnou chybou a z ni vyplyvajicijiatotou, e jako podklad pro
hodnoceni zdravotnich rizik jsou zcela nepouitelné. dgoli konkrétnim Udajem této
jednostrankové flohy je sdleni, e byl pou it software CADNA.

4. Posouzeni koncemiho eSeni

Z hlediska koncemiho eSeni byl hluk leteckého provozu LKPR sgn pedkladateli EIA
LP s.p. zejm ne zcela zpsobilym zpracovatem, zejm i proto, e na danou praci nebyla
vypsana sout. Ztohoto d vodu se jevi postup LP s.p. jako velice lehkova ny, nebo
problematika leteckého hluku ma pro tento statni podnilatsticky vyznam a vzhledem
k silnému mezinarodnimu aspektu letectvi byanbyt eSena na odpovidajici mezinarodni arovni.
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V rdmci pedlo ené prace nebyla provedena optimalizace reéivlivnitelnych faktor,
resp. realizovatelnd minimalizace hlukové zét nebyly pedlo eny ani alternativy eSeni a
d vody (kvalitativni i kvantitativni) vybru nejvhodnjsi z nich. Chybou zasadného vyznamu je
pasivni pijeti vstup (vstupnich faktor) a neprovedeni optimalizaich uloh.

5. Posouzeni technickéhoeSeni

Vlastni technické eSeni problematiky leteckého hluku v ramci posuzovandiStie
provedeno metodami, které jsou pro tent@linepou itelné. V ramci shroma chi podkladovych
material byly za podkladovd data iaty vstupni Gdaje, které nly byt vystupem prace po
provedeni vSech krokstudie a vybru nejvhodnjSi varianty. Tak se stalo, e autor vlastpomoci
svého postupu stanovil hlukovou zabkoli LKPR na zéklad dat, kterd& mu byla zadavatelem
(LP s.p.) pedlo ena. Proto e na LKPR napv oblasti odletovych trati jsou v dnedni dokeliké
rozptyly, bylo pro autora obti né definovat odletové dlgtove trat pro jednotlivé typy a verze
letadel v zavislosti na dalSich faktorech paaje cilovou destinaci toho, kterého letu a nagnou
paliva na LKPR kone. Bylo by jist vhodné pou it nap metodu t iStnich k ivek, nebo jinou
dnes b n na jinych letiStich g eSeni tchto problém pou ivanou. Bylo mo né ovSem takeé
popsat souasny stav, provést jeho analyzu, stanovit ovlivnitelInéapeetry, provést a porovnat
variantni eSeni a poté vybrat nejvhodgi alternativu(y). To vSak provedeno nebylo. Namisto
toho se autor spokoji s tim, co nekonkrétnbez jakéhokoliasového planu, priorit a posloupnosti
slibi zadavatel. e se jedna o zasadni probléem gmé nejen z pkladu, je je uveden na obr. 2,
ale i z toho, e v nkterych statech (napN mecko) je nedodr eni trati finam penalizovano bez
ohledu ne to, zda byly gkro eny hlukové limity.

Zasadnim nedostatkem Studie a Navrhu OHP, krogge uvedenych problémletovych
trati je kategorizace letadel, zvoleny matematicky modeluga ovani vlivu terénu), absence
hodnoceni pozemniho hluku @n brd ni reversem) a neuva ovani optimalnich letovych
postup .

6.Zavr

Autor Studie a Navrhu OHP v edlo ené préaci pedvedl eSeni, které by i v dobach
rozvoje poita ové techniky (tim je mima polovina sedmdesatych let minulého stoleti)
kvalitativn neobstalo. Vystupem studie musi byt zcela jasny stav vimhsti vetn
konkrétnich formulaci schvalenych pro publikaci v AIRR, v etn zodpovdnych subjekt za
jednotlivA opateni, vetn harmonogramu realizace, kontrolnich mechanizaemn sankci za
nesplnni ulo enych Ukol. Z p edvedené prace je gmé, e tato prace byla zpracovana na
objednavku LP s.p. a podle jeho zajid ejm je to i d vod pro nevypsani soué na tuto praci.

Vzhledem k vySe uvedenym skutestem doporwiji odmitnout pedlo enou Studii i
Néavrh OHP a po adat pdkladatele tj. LP s.p. o pdlo eni t chto dokument na pati né odborné
arovni souasn se zavaznym vyjaénim, e bezpodmineén souhlasi s provasim nezavislé
kontroly nad dodr ovanim jednotlivych parametieteckého provozu, e do této kontroly nebude
jakkoli zasahovat, tuto kontrolu bude v mezinarodnim ithu akceptovat, bude souhlasit
s uplatnnim dohodnutych sankci uplatmym pov enym subjektem vi sob, tj. LP s.p., jako
provozovateli LKPR. Krom toho se zavazuje plnit opahi k odstrami nedostatk zjiSt nych
nezavislou kontrolou v dohodnutych terminech aikval
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