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T/Z-209/07 LKPR s paralelni RWY — hlukové zény a navrh OHP

SOUHRN

Tato zprava predklada navrh nového ochranného hlukoveho pasma mezinarodniho letisté
PRAHA RUZYNE pro letecky provoz, zahajeny po realizaci zaméru vystavby paralelni RWY
06R/24L.

Navrh je odvozen pro letecky provoz s dvojici paralelnich vzletovych a pfistavacich drah
06R/L 24R/L a se stavajici RWY 13/31 a vychazi z predpokladd vyhledového leteckého provozu
v horizontu okolo roku 2020, s poétem asi 275 tisic pohybU letadel za rok.

NavrZené ochranné hlukové pasmo letisté PRAHA RUZYNE odpovidéa legislativé platné po
novelizaci zakona €. 258/2000 Sb. (v platném znéni) a po vydani nafizeni vlady &. 148/2006 na
ochranu zdravi pred nepfiznivymi G¢inky hluku, jimz se méni hygienicky limit hluku z leteckého
provozu a definice smérodatného leteckého provozu pro jeho uplatnéni. Navrh vychéazi z izofon
hluku z leteckého provozu v denni a no¢ni dobé, vypoctenych pro garantované podminky
leteckého provozu o€ekavaného v roce 2020. NavrZzené hranice ochranného hlukového pasma
se dokladaji v_mapové pfiloze D. Pfedpoklada se, Ze tento pracovni navrh bude slouZit jako
vychozi podklad k jednani o smluvni hranici ochranného pasma.

Uvniti ochranného hlukového pasma se vymezuje zéna s hlukovou zatézi, kdy ochranu
obyvatel nelze fesit obvyklymi prostfedky stavebni akustiky. Doporucuje se v této zoné uplatnit
Uzemni opatfeni o stavebni uzavére pro objekty, uréené k trvalému obyvani a pro dalsi citlivé
objekty.

Dale se dokladaji provozni omezeni pro snizeni hluku z vyhledového leteckého provozu
schvélena provozovatelem letist¢ PRAHA RUZYNE, navrhuje se zplisob kontroly platnosti
hranic ochranného hlukového pasma a navrhuji se reZzimova opatfeni v ochranném hlukovém
pasmu, ktera by regulovala vyuZziti Gzemi ochranného pasma.

Zprava navazuje na hlukovou studii TECHSON ¢&. T-Z-208/07, vypracovanou k posouzeni
vlivu vystavby paraleini RWY 06R/24L letist¢ PRAHA RUZYNE na Zivotni prostfedi v ramci
projednéni EIA podle zékona €. 100/2001 Sh. (v platném znéni). Tato zprava byla vypracovana
na zakladé objednavky zpracovatele dokumentace EIA (ECO-ENVI-CONSULT) ¢&. 26/2006 ze
dne 01.08.2006.

Ing. Jifi Sulc CSc - TECHSON
Nad zameckem 15
150 00 Praha 5
TEL.: 257 216 227

607 939 780, 774 939 780
e-mail: jiri.sulc@cmail.cz
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1. UvoD

Zamér vyhlasit ochranné hlukové pasmo letist¢ PRAHA RUZYNE (pouzivame téZ kodové

oznaceni LKPR) pochazi z roku 1995. Jeho cilem bylo od samého pocatku pfispét

* k zajisténi shody ve vyuZiti Gzemi v okoli letisté prostfedky Uzemniho planovani

» k zabezpeceni ochrany obyvatel pfed U€inky nadmérného hluku technickymi, organizaénimi
a provoznimi prostfedky

« k vymezeni Uzemi s nadmérnym hlukem z leteckého provozu pro uplatnéni vhodnych
zvukoizolaénich opatfeni na citlivych objektech a pravidel koexistence mezi letistém a jeho
blizkym okolim.

Tyto cile soucasné ochranné hlukové pasmo beze zbytku splnilo.

Prvni navrh ochranného hlukového pasma (OHP) letist¢ PRAHA RUZYNE [1] byl
vypracovan v roce 1996, po fadé Uprav byl 2. ndvrh OHP [2] pfipraven k vyhlaSeni uzemniho
rozhodnuti. Jednani nebyla zpocatku UspésSna, proto byly vypracovany dva samostatné navrhy
OHP [3,4]. Ochranné hlukové pasmo letist¢ PRAHA RUZYNE bylo na Gzemi hl.m. Prahy
vyhlageno k 3.7.1998 Gizemnim rozhodnutim OUR Magistratu hl. m. Prahy &j. 127080/98.

Kompetenci k Gzemnimu fizeni ve véci vyhlaSeni OHP, leziciho na Gzemi dvou okresl
stfedoceského kraje (Praha-zapad, Kladno), byl v fijnu 2000 zmocnén stavebni Gfad v Hostivici
ktery rozhodl, Ze navrhy na vyhlaSeni OHP LKPR je tfeba predkladat postupné po jednotlivych
obcich. V létech 2001 az 2003 hyly stavebnimu Gfadu v Hostivici pfedkladany navrhy na
zfizeni OHP pro obce lezici na Uzemi okresu Praha-zapad a Kladno. VSechna pozadovana
Gzemni rozhodnuti o OHP LKPR byla jiz vydana.

V obdobi let 2000 az 2006 doSlo k nékolika Upravam legislativy na ochranu zdravi pred
nepfiznivymi U€inky hluku, kterymi se zménily povinné akustické deskriptory pro vyjadieni hluku
z leteckého provozu a hlukové limity. Dopady téchto zmén na jiz vyhldSené a k vyhlaSeni

pfipravené OHP LKPR byly vZzdy podrobné ovéfeny [5,6,7].

Zamér vybudovat paralelni RWY 06R/24L vnasi vyznamné zmeény do usporadani letového
provozu a stim souvisi i zmény v hlukové zatézi okoli letisté PRAHA RUZYNE. Dalsi
vyznamnou zménou je novela legislativy na ochranu pfed hlukem z roku 2006 a v neposledni
Fadé je nutné prihlizet i k o8ekavanému nardstu vykont letisté PRAHA RUZYNE v piistim
desetileti. Stavajici ochranné hlukové pasmo LKPR bude tudiZz vyZzadovat pomérné rozséhlé

Gpravy.
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Podnétem ke zpracovani navrhu nového ochranného hlukového pasma relativné dlouhou
dobu pred zahajenim provozu na nové paralelni RWY 06R/24L je pozadavek doplnit soubor
podkladd k tzemnimu fizeni o navrh OHP LKPR, jak to poZaduje novela stavebniho zakona.
Kromé toho, ze zkuSenosti s vyhlaSovanim soucasné platného ochranného pasma vime, Ze

proces Uzemniho Fizeni k ochrannému pasmu muze byt pomérné zdlouhavy.

Navrh ochranného hlukového pasma letisté PRAHA RUZYNE, predkladany touto studii, je
prvnim (pracovnim) podkladem kjednani o vedeni nové hranice OHP a o rezimovych
opatfenich v pasmu, kterd maji za cil dosdhnout shodu mezi vSemi subjekty zucastnénymi

v Uzemnim fizeni.

2. OCHRANNE HLUKOVE PASMO: ODVOZENI A FUNKCE

2.1 VSeobecn é

Vznik ochranného hlukového pasma reSi 8 31 odst. 2) zakona 257/2000 Sb. [8] (v platném
znéni). Ochranné hlukové pasmo letiSté se zfizuje Gzemnim rozhodnutim o ochranném pasmu
(8 77 a nasleduijici stavebniho zakona €. 183/2006 Sb. [9], v platném znéni), a jeho UCelem je
chranit stavbu (letist&) pfed negativnimi vlivy okoli a chranit okoli letiSté pfed negativnimi ucinky
leteckého provozu zejména v pfipadech, kdy letecky provoz prekracuje svymi negativnimi viivy
hygienické limity hluku z leteckého provozu, stanovené v § 11 odst. (1) nafizeni vlady ¢.
148/2006 Sb. [10].

Prekro€eni hygienického limitu hluku z leteckého provozu pro chranény venkovni
prostor, stanoveného v § 11 odst. (1) nafizeni vlady €. 148/2006 Sb. [10], nelze feSit vyjimkou
(viz & 31, odst.1) zadkona €. 258/2000 Sb. [8] v platném znéni). Opatfenim, kterym se fesi
prekroceni hygienickych limitl hluku z leteckého provozu, je vyhlaSeni izemniho rozhodnuti o
ochranném hlukovém pasmu (OHP). Na Gzemi uvnitf ochranného hlukového pasma letisté,
vyhlaSeného Uzemnim rozhodnutim pfislusného spravniho Gfadu, tedy mohou byt hygienické

limity hluku pfekro€eny.
V fizeni o0 umisténi stavby uklada zakon ¢&. 183/2006 Sb. [9] povinnost podat zaroven Zadost

o zfizeni ochranného hlukového pasma. Uzemni rozhodnuti o ochranném pasmu lze vydat

samostatné nebo nasledné po umisténi stavby.
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Pokud by hluk v ochranném hlukovém pasmu nebo jeho €asti pfesahoval hodnoty, kdy
ochranu obyvatel nelze resit obvyklymi prostfedky stavebni akustiky, mize se ukazat potreba

uzemniho opatfeni o stavebni uzavére (8§ 97 stavebniho zakona).

Sougasné platné tzemni rozhodnuti 0 ochranném hlukovém pasmu letisté PRAHA RUZYNE
plati po dobu trvani stavby a Ize je bud zruSit nebo zménit (§ 94 stavebniho zdkona). ProtozZe se
po rozSifeni drahového systému LKPR o paralelni RWY 06R/24L zméni podminky pouze na
¢asti Uzemi, bude zfejmé mozné provést pouze zménu plvodniho Gzemniho rozhodnuti o

ochranném pasmu.

2.2 Pouzité podklady

Udaje o letisti PRAHA RUZYNE a jeho pfipravovaném rozvoji, o souéasném a vyhledovém
leteckém provozu a dal$i pozadované informace jsou ¢erpany z téchto podkladd, které poskytl
zadavatel dokumentace EIA a OHP (LETISTE PRAHA s.p.):

+ Leteckéa informaéni pfiru¢ka AIP CR, AD 2, LKPR — PRAHA/RUZYNE [11]

+ Vyhledova studie letisté¢ PRAHA RUZYNE. NIKODEM & PARTNER. Aktualizace — prosinec
2003 [12]

» Vzletova a pristavaci draha RWY 06R/24L letist¢ PRAHA RUZYNE. Studie vystavby.
NIKODEM & PARTNER, leden 2004 [13]

« Paralelni RWY 06R/24L letisté PRAHA RUZYNE. Dokumentace k UR. NIKODEM &
PARTNER, kvéten 2005 [14]

« Vychozi Gdaje pro zpracovani hlukové studie letist¢ PRAHA RUZYNE s paralelni RWY
06R/24L. Podklad pro projednani E.ILA zaméru vystavby paralelni RWY 06R/24L. Dotaznik
TECHSON vyplnény LP s.p., 29.08.2006 [15]

« Navrh organizace letového provozu na paralelnich drahach 06 R/L — 24 R/L. RLP CR,
srpen 2006 [16]

« Cetné dopliiujici podklady poskytované zadavatelem a &etnd Gstni sdéleni.

Veskeré pouzité podklady poklddame za vychozi podklady o vyhledovém leteckém provozu

pro vypocet hluku, garantované zadavatelem dokumentace EIA (Letisté Praha s.p.).

2.3 Predepsané akustické deskriptory a limity

Nafizeni vlady CR ¢&. 148/2006 Sh. [10], kterym se stanovi hygienické limity a zptisob

hodnoceni hluku, a nasledny pfedpis niz8i pravni vahy [17], respektuji zmény v posuzovani
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hluku z leteckého provozu, jak je prosazuji smérnice Evropského spoleCenstvi. Za hluk

z leteckého provozu se pokladaji pouze hlukové udalosti, které ovliviuji Zivotni prostredi

v blizkém a SirSim okoli letiSté, a jsou vyvolany pfilety a odlety letadel. VeSkeré pozemni

operace letadel jako jsou napf. motorové zkousky, hluk vyvolany dalSimi zdroji na letisti apod.,

se hodnoti jako hluk v chrdnéném venkovnim prostoru ze staciondrniho zdroje. To umoZziuje
diferencovat hygienické limity hluku s pfihlédnutim k povaze hluku, druhu chranéného prostoru
a predevsim je vyuzit jako prostfedek natlaku na jeho regulaci technickymi a organizaénimi

prostiedky.

Po 1. &ervnu 2006, kdy nabylo ucinnosti nafizeni vliady €. 148/2006 Sbh. [10], je nutné tyto
nové podminky respektovat i v hlukovych studiich a v ndvrhu ochranného hlukového pasma

letiSté. Pfi zpracovani tohoto navrhu OHP LKPR vychazime z téchto pozadavka.

a) Nafizeni vlady CR ¢&. 148/2006 Sh. [10], §11 odst. (1), pfedepisuje pro vyjadieni a
hodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb,

vyvolaného leteckym provozem, ekvivalentni hladinu akustického tlaku Laeq + v dB, kterd se

stanovi pro celou denni dobu (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00 hodin, zde ji oznaujeme jako Laeqp)

a pro celou no¢ni dobu (T = 8 hodin, 22:00 — 06:00 hodin, zde ji oznadujeme jako Laeqn)-

Hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu se vztahuje na charakteristicky letovy den a
podle nafizeni viady CR &. 148/2006 Sb. [10], §11 odst. (6) se stanovi na:

Laeqp = 60 dB pro celou denni dobu

Laegn = 50 dB pro celou noéni dobu.

Podminky smérodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni, na ktery se

novy hygienicky limit vztahuje, nafizeni vlady nedefinuje, stanovi je Metodicky navod [17].

Vyklad pojmu ,charakteristicky letovy den“ poskytuje Metodicky nadvod pro méfeni a

hodnoceni hluku z leteckého provozu [17] v tomto znéni:

~Charakteristickym letovym dnem se rozumi prdmeérny letovy den s pocétem N pohybd (vzletd
a prstani) vSech letadel v prdbéhu jednoho dne, odvozenym jako pridmérna hodnota
z celkového poctu pohybd za Sest po sobé néasledujicich mésicd v letnim obdobi (kvéten az
fijen) ve vSech provoznich smérech vzletovych a pristavacich drah. Oddéluje se pocet pohybd
No Vv denni (06:00 — 22:00) a Nv v noéni dobé (22:00 — 06:00), N = Np + Ny.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu se vztahuje k pomérnému poctu pohybd (vzletd a
pristani) pAipadajicich v denni, resp. nocéni dobé charakteristického letového dne na jednotlivé
sméry vzletovych a pfistdvacich drah, pAi zachovani smérodatné skladby letadel v danych
smérech vzletovych a pristavacich drah. Podminky noéniho leteckého provozu mohou
respektovat skladbu letadel v noénim provozu, upravenou predpisem.”
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Hygienické limity hluku z leteckého provozu nyni neodliSuji zplsob vyuZiti Gzemi nebo druh
chranéného objektu, jak tomu bylo v minulosti. Z toho divodu neexistuje legislativné podlozené
opravnéni diferencovat podminky v ochranném hlukovém pasmu a navrhovat rezimova opatfreni
podle vyuziti Gzemi nebo staveb.

b) Hluk vyvolany motorovymi zkouskami letadel, chodem pomocnych energetickych jednotek

a dalSimi zdroji hluku na letisti se hodnoti jako hluk ze stacionarniho zdroje a nespada pod limit

hluku z leteckého provozu. Hluk v chrdnéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb se podle §11 odst. (1) nafizeni vlady CR [10] vyjadiuje rovnéz ekvivalentni

hladinu akustického tlaku Laeq v vV dB, pfi€emz za interval T se stanovi 8 souvislych na sebe

P TN T MURUE LI PR P T G T T O 4 1

Hygienicky limit se podle nafizeni viady CR ¢&. 148/2006 Sb. [10], §11 odst. (4) stanovi na
Laeqt =50 dB pro denni dobu
Laeqt = 40 dB pro nocni dobu.

Na tuto hlukovou zatéz Ize poskytnout ¢asové omezenou vyjimku.

Poznédmky:

1. Pojem ,chranény venkovni prostor“ je definovan zakonem ¢. 258/2000 Sh. [8] v platném znéni jako
nezastavéné pozemky uzivané krekreaci, sportu, léc¢eni a vyuce, svyjimkou lesnich a
zemédélskych pozemkd takto definovanych v katastrii nemovitosti, a venkovnich pracovist.

2. ,Rekreace" zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického, najemniho nebo podnajemniho
prava k bytovému nebo rodinného domu.

3. Pojem ,chranény venkovni prostor staveb* definuje zakon jako prostor do 2 m okolo bytovych a
rodinnych domd, staveb pro Skolni a predSkolni vychovu a pro zdravotni a socialni Gcely, jakoZ i
funkéné obdobnych staveb.

2.4 \Vyjadreni hluku z leteckého provozu

Hluk z leteckého provozu predstavuje sled hlukovych udalosti, vyvolanych pfilety (ARR) a

odlety (DEP) letadel béhem intervalu T. Popisuje jej soubor izofon ekvivalentnich hladin
akustického tlaku pro celodenni (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00) nebo celono¢ni (T = 8 hodin,
22:00 - 06:00) interval T. Izofony se odvozuji pro podminky smérodatného leteckého provozu
béhem charakteristického letového dne a pro obvyklé (jmenovité) drahy letu, s pfipadnym
zahrnutim rozptylG redlnych trajektorii letu. Vysledné izofony Lae o @ Laeqg n S€ prezentuji v

mapovém podkladu vhodného méfitka.

Odvozeni a doloZeni hluku z leteckého provozu, stanoveného vypocétem, se zde fidi

Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [17] a je ve shodé s
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CSN ISO 1996 [18]. Nékteré diléi praktiky a postupy se prebiraji z aktuéalnich podklad

mezinarodnich organizaci [19,20], prosazovanych Evropskym spolecenstvim.

PFi vypoctu hluku z vyhledového leteckého provozu LKPR pouZivdme v této zpravé tyto

numerické modely:

a) CADNA (DatAkustik GmbH, viz www.datakustik.de) [21]

Siroce rozsifeny softwarovy produkt pro predikci hluku prostfedi, uznavany zejména ve
statech EU. Jeden z modull je uréen pro vypocet hluku z leteckého provozu, umoZziuje
hodnoceni podle mezinarodnich i narodnich predpist a podle smérnic EU [19,20].

b) INM verze 6.0 (FAA, USA) [22]

StarSi model vyhradné pro vypocet hluku letadel a leteckého provozu s bohatou databazi
letadel. Uziva se hlavné v USA a u nékterych systémi monitorovani hluku. Diky mimoradné
nizké cené je rozsifen i ve statech EU.

c) LETZONY (TECHSON) [23]

Starsi softwarovy produkt, spolehlivy a ovéfeny, pouzivany pro tvorbu vétSiny hlukovych
studif letist v CR. V sougasné dobé je pro prace velkého rozsahu ponékud t&zkopadny. V roce
2001 byl doporué¢en MZ CR a MZP CR pro zpracovani hlukovych studii a navrhG ochrannych
hlukovych pasem podle zakona &. 258/2000 Sb. [8] a studii pro potfeby dokumentace EIA podle
zakona €. 100/2001 Sb. [24].

PFi vypoctu hluku z vyhledového leteckého provozu se uplatriuji tato zjednoduSeni:

e uvaZzuje se standardni utvareni vySkové atmosféry podle MSA

» predpoklada se rovinny povrch zemé s nizkym soucinitelem odrazu

e mistni topografie a sezénni a jiné vlivy, puasobici na utvareni hlukového pole na zemi, se
do vypoctu nezahrnuji

* jednotlivé lety vrtulnik(l a letadel vSeobecného letectvi po trajektoriich, které se odliSuji od
jmenovitych drah letu vyuZivanych dopravnimi letouny, se do vypoc&tu nezahrnuji

e pozemni operace letadel, které nejsou pokladany za soucast leteckého provozu a které

postihuji pouze bliZSi okoli letisté, se do vypoctu nezahrnuiji.

PFi modelovani hluku z vyhledového leteckého provozu uvazujeme tyto zakladni nejistoty:
a) nejistoty vstupl
b) nejistoty vystupl
Uvedené nejistoty jsou vzajemné provazany, k jednotlivym oblastem Ize uvést jen tyto obecné

formulované poznatky:

Ad a) Nejistota odhadu vstupnich dat pro vyhledovy letecky provoz roste tim vice, ¢im je
Casovy horizont pro vypocet vzdalené&jSi. Kvalifikované odhady vyhledového provozu vychazeji

z dynamiky rozvoje leteckého provozu v evropském regionu, zahrnuji ekonomické a jiné
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prognézy a jak se ukazuje, jsou pomérné presné. Za predpokladu stabilniho vyvoje muzeme
pro rok 2020 redlné uvaZovat odchylku od skute€nosti v Fadu nejvySe +15 %. Odchylka vSak
muze byt vétsi, napf. z dlvodu silnych konkurenénich vlivi v regionu, ekonomickych probléma

vyznamnych leteckych pfepravcu, globalnich problém aj.

Stanoveni vychozich podkladl pro vypocet hluku z vyhledového leteckého provozu LKPR

doprovazi nejistota odhadu asi v tomto rozmezi:

» celkové parametry leteckého provozu +10 %
e pramérné provozni vyuZziti sméru RWY +15 %
» charakteristicka skladba leteckého provozu + 10 %.

Prvni dva body ovliviiuji odhad poctu pohybu; rozmezi + 25 % odpovida nejistota vysledku
asi 1,2 dB. Charakteristickd skladba provozu ovlivni stfedni hladinu zvukové expozice flotily
letadel vyuZivajici sluzeb LKPR; nejistota v odhadu skladby provozu muaze ovlivnit vysledek

v fadu okolo 1 az 2 dB.

Ad b) Odhad nejistot vystupl je ztizen tim, Ze nejsou k dispozici vérohodna kontrolni data.
Nejistotu odezvy modelu na nepfesné zadavané nominalni drahy letu a na bocni (a také
vertikalni) rozptyly trajektorii letu nelze z dostupnych podklad( spolehlivé stanovit. Odchylka od
validni polohy nominalini dradhy letu znamen& odpovidajici posun systému izofon v Uzemi, avSak
kontrolni informace o validni poloze budouci drahy letu nejsou k dispozici. Nejistota vystupu je
v tomto ohledu dosti vysok& a roste se vzdalenosti od letiSté. To se vSak prakticky dotyk& pouze
nizSich drovni hluku, které se obvykle v grafické ani jiné formé nezobrazuji. Pokud se omezime
pouze na interval hodnot okolo hygienického limitu hluku a vySSich, neni nutné se timto typem
nejistoty zabyvat. Kromé toho Ize realné predpokladat, Ze dodrZzovani prfedepsanych trajektorii

letu bude ve vyhledovém provozu dusledné kontrolovano (track monitoring).

2.5 Odvozeni izofon hluku z leteckého provozu

PFi vypoctu izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqo @ Laeq n S€ jako vychozi data

zakladaji tyto parametry:

* jmenovité drahy letu (po jednotlivych definovanych segmentech) spolu s prfedpokladanymi
rozptyly trajektorii v jednotlivych segmentech

e pocty pohybl letadel (ARR, DEP) po jednotlivych jmenovitych drahach letu bé&hem
charakteristického letového dne, oddélené pro denni a noéni dobu, a ¢lenéné podle

uvazovanych kategorii letadel.
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Zadané nominalni drahy letu se shrnuji v kap. 3 této zpravy, detaily zadani dat pro vypocet
izofon jsou vysledkem pocitacového zpracovani vychozich podkladd. Zadani pro vypocet
pfedstavuje pomérné obsahly soubor dat, ktera jsou ulozena v archivu TECHSON a jsou
zadavateli k nahlédnuti. Zde se uvadi jen z&kladni udaje o celkovém leteckém provozu a o

parametrech charakteristického letového dne.

3. VYCHOZi PODMINKY PRO VYPOCET HLUKOVYCH ZON A PRO NAVRH
OCHRANNEHO HLUKOVEHO PASMA LETIST E PRAHA RUZYNE

3.1 Situace

Vefejné mezinarodni letisté PRAHA RUZYNE leZi v nadmorské vysce 380 m na Gzemi hl. m.
Prahy, na jeho severozapadnim okraji, v mirné zvinéné a v husté osidlené krajiné. Blizké okoli
letiSté je mozno charakterizovat pfevazné jako zénu bez bydleni s pramyslovymi podniky,
nakupnimi centry, sklady apod. a s hustou siti pozemnich komunikaci. Sirsi okoli letisté
s vyznamnéjSimi dopady hluku z leteckého provozu zasahuje husté osidlenou ¢ast hl. m. Prahy

a Cast StredoCeského kraje s ¢etnymi mensimi sidly.

Poznamky:

1. Blizkym okolim letisté se zde rozumi Gzemi, ovlivnéné hlukem z provozu na letisti (vzlety, pfistani,
motorové zkousSky letadel, pfipadné téZ dalSi pozemni operace letadel). Hygienické limity hluku
z leteckého provozu pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb jsou zde
prekracovany.

2. Sir3i okoli letidté je ovlivnéno hlukem od prelettl letadel po vzletu a pfi pfiblizeni. Hluk od pohybu
letadel zde tvofi vyznamnou slozku v hlukové zatézi prostredi, hygienické limity hluku pro chranény
venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb jsou pfekracovany pouze na ¢asti Uzemi,
zpravidla v okoli prodlouzené osy vzletovych a pfistavacich drah.

3. Ve vzdaleném okoli letisté jednotlivé hlukové udalosti, vyvolané prelety letadel, nevybocuji
z obvyklého hluku pozadi, specificky hluk z leteckého provozu vétSinou nedosahuje hygienickych
limitd hluku pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb a obvykle je pod
limitni Urovni.

Provozovatelem letist¢ PRAHA RUZYNE je Letist&¢ Praha s.p. Provozni doba letisté je
nepretrzita, veskeré sluzby se poskytuji rovnéz nepretrzité. NejvyznamnéjSim uZzivatelem letisté
PRAHA RUZYNE je néarodni letecky prepravce Ceské aerolinie, a.s. (CSA, dopravni lety
proudovymi a vrtulovymi letouny rdznych typl), TRAVEL SERVICE, a.s. (charterové a
nizkorozpod&tové lety), Armada Ceské republiky (ACR, zajistuje pfedevsim vladni lety), Policie
CR (PCR, provoz vrtulnikG zachranné sluzby) a letecké spolegnosti cizich statd. Malo

vyznamné jsou lety soukromych vlastnik( letadel vSeobecného letectvi
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3.2 Drahovy systém a nominalni drahy letu

UvaZuje se stav po dostavbé noveé vzletové a pristavaci drahy 06R/24L podle studie [14].
Nova paralelni RWY 06R/24L je situovana jizné od stavajici RWY 06/24, s osovou vzdalenosti
obou drah 1525 m.

Po realizaci zaméru bude drahovy systém letisté PRAHA RUZYNE predstavovat:

» stavajici vzletova a pristavaci draha 06L/24R (3.715x45 m, beton), s moznosti prodlouzeni
zapadnim smérem aZ na délku 4.000 m

e nova paralelni vzletova a pfistavaci draha 06R/24L (3.550x45 m, beton)

e stavajici vzletova a pfistavaci draha 13/31 (3250x45 m, beton)

* pojizdéci drahy, manipula¢ni a odstavné plochy aj.

Paralelni vzletové a pfistavaci drahy 06L/24R a 06R/24L umoZzni plnohodnotny provoz
letadel vSech kategorii. Draha 13/31 bude rovnéz vybavena, avSak predpoklada se, Ze pro ni
budou uplatnéna provozni omezeni ktera umozni jeji vyuZiti pouze pfi mimoradnych

povétrnostnich podminkach. Puvodni RWY 04/22 ma byt vyfazena z provozu. Situovani

vzletovych a pfistavacich drah letist¢ PRAHA RUZYNE po realizaci zaméru vystavby paralelni
RWY 06R/24L je schematicky uvedeno na obr. 1.
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Standardni traté pro odlety letadel v okoli letist& PRAHA RUZYNE nejsou dosud s koneénou
platnosti stanoveny. Pro UcCely této studie se uvaZuje prfedbéZzna podoba SID a RNAV SID,
poskytnuta v rdmci zadani hlukové studie k projednani EIA zaméru vystavby paralelni RWY
06R/24L, s minimalnim gradientem 8 % (tj. 4,6°) pro vSechny odlety. Pro pfilety letadel na LKPR
se uvaZzuji pfimé drahy letu v prodlouzené ose vzletovych a pfistdvacich drah s Ghlem
sestupové drahy ILS 3° (tj. 5,2 %).

PFi vypoétu hlukovych zén pro vyhledovy letecky provoz se vychazi z podkladi RLP s.p.
Standardni traté pro odlety pro dvojici paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L se uvadéji v obr. 2,
pro odlety z RWY 13/31 na obr. 3. Pfedpoklada se, Ze standardni traté pro odlety a pfilety pfi
vyhledovém leteckém provozu LKPR budou dodrZzeny nejméné do vzdalenosti 10 km od

odletového, resp. priletového prahu drahy.

3.3 Letecky provoz

Letecky provoz na letisti PRAHA RUZYNE je celoroéni, provozni doba je 24 hodin.
PrevadZznou c&ast leteckého provozu predstavuje pravidelna doprava, v letni sezoné jsou
pomérné Casté lety kargo a charterové lety. Malo vyznamné pro hlukovou zatéz okoli jsou

jednotlivé lety vrtulnikt a letadel vSeobecného letectvi.

Provozni vyuZiti jednotlivych smérd vzletovych a pfistavacich drah LKPR bude podle
pfedpokladd Fizeno predevSim provoznim omezenim o preferenci jednotlivych drah.
Predpokladané vyuziti jednotlivych smérd RWY (v % z celoro¢niho poétu pohyb(), oddélené

pro vzlety (DEP) a pfistani (ARR) letadel a pro denni a no¢ni dobu, udava tabulka 1.

Tabulka 1l Prumérné vyuziti smérl vzletovych a pfistavacich drah (v %) LKPR pro vzlety
(DEP) a pristani (ARR) letadel ve vyhledovém leteckém provozu po vystavbé
paralelni RWY 06R/24L, v denni a ho¢ni dobé

RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13
DENNI DOBA
DEP 33,5 0,5 1,0 11,0 3,0 1,0
ARR 45 31,0 9,5 15 1,5 2,0
NOCNI DOBA
DEP 33,5 3,0 1,0 11,0 1,0 0,5
ARR 33,5 3,0 1,0 11,0 1,0 0,5
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Obr. 2 Standardni traté pro odlety v jednotlivych smérech RWY 06 R/L 24 R/L pfi vyhledovem
leteckém provozu LKPR (z podkladl RLP)
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leteckém provozu LKPR (z podkladi RLP)
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V horizontu k roku 2020 se o€ekavaji jen mensi zmény ve skladbé kategorii letadel,
vyuzivajicich letist¢ PRAHA RUZYNE, oproti souéasnému stavu. Pfedpoklada se, Ze v provozu
LKPR dojde ke zvySeni percentualniho zastoupeni kategorie proudovych dopravnich letount do
136 t na Ukor vrtulovych dopravnich letoun a k malému zvySeni podilu proudovych letadel nad
136 t. Predpokladané pocty dennich a noénich pohybl letadel definovanych kategorii,
vyjadrené v % z celkového poctu pohybu za rok, obsahuje tabulka 2.

Tabulka2 Skladba kategorif letadel v provozu leti§té¢ PRAHA RUZYNE ve vyhledovém
leteckém provozu po vystavbé paralelni RWY 06R/24L, v denni a no¢ni dobé
(v % z celkového poctu pohybl za rok)

Kategorie letadel % vyskytu ve dne % vyskytu v noci
A. letadla vSeobecného letectvi 3,0 1,0
B. vrtulové dopravni letouny nad 7 t 23,0 25,0
C. proudové dopravni letouny do 136 t 69,0 71,0
D. proudové dopravni letouny nad 136t 5,0 3,0

Poznamka:

Predpoklada se, Ze bude pokracdovat obména letadlového parku u vétSiny prepravcd za typy letadel
s niz8i hluénosti, certifikovanych podle novéjSich predpisd. Ocekava se, ze dojde ke snizeni stfedni
hodnoty hladiny zvukové expozice Lae celé flotily letadel vyuZivajicich LKPR asi o 1 dB oproti
soucasnému stavu.

Podminky vyhledového leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE s dvoijici paralelnich
RWY 06 R/L 24 R/L, v éasovém horizontu okolo roku 2020, se v souladu s [15] definuji takto:

Celkové udaje

« celkovy pocet prepravenych cestujicich za rok 2020 21,2 mil.

» celkovy pocet pohybu letadel za rok 274 tis
z toho celkovy pocet pohybl v noéni dobé (22:00 — 06:00) za rok 2020 17,5 tis

» pocet pohybl letadel za 6 mésicl v letnim obdobi (kvéten — Fijen) 150 960
z toho pocet pohybl ve dne za 6 mésicl v letnim obdobi 141 298
pocet pohybl v noci za 6 mésicu v letnim obdobi 9 662

Charakteristicky letovy den

e pocet pohybll v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 820
z toho pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00) 768

pocet pohybl v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) 53

» pocet motorovych zkouSek letadel v roce 2020 asi 776
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Smérodatny letecky provoz v charakteristickém letovém dni

Tabulka 3 UvaZované poéty priletdl (ARR) a odletl (DEP) letadel na letisti PRAHA RUZYNE
v roce 2020, v denni a no¢ni dobé

RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13

ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP

DEl\lei DOBA 31 257 | 242 4 77 8 8 84 12 23 15 8
NOCNi DOBA 18 18 2 2 1 1 6 6 1 1 0 0
CELKEM 48 275 | 243 5 77 8 13 90 12 24 16 8

4. HLUKOVE ZONY PRO VYHLEDOVY LETECKY PROVOZ

Hluk z leteckého provozu se v souladu platnou legislativou doklada soubory izofon
ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqp @ Laeqn V dB pro denni a no¢ni dobu, vynesenymi

v mapovych podkladech.

Hluk z vyhledového leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE po realizaci paralelni
RWY 06R/24L a pro stav okolo roku 2020 dokladaji prilohy A a B. Prubéhy izofon odpovidaji
podminkam charakteristického letového dne v platné definici a jsou vyneseny v mapovych
podkladech v méfitku 1 : 50.000. Digitalni mapova dokumentace (rastrovd data RZM50_cit
v mapovém méfitku 1 : 50.000 ve formatu CIT, autor CUZK, v majetku LP s.p.) byla pravé jen
pro tento pfipad zapuUj¢ena zadavatelem (LP s.p.). Vypocet izofon z dodanych podkladu
provedl a mapové pfilohy A az C zpracoval smluvni partner EKOLA group s.r.o. V pfilohach
jsou zobrazeny pouze zakladni vrstvy (sidla, pozemni komunikace, vodni toky, lesy)

v jednobarevném Sedém odstinu.

Poznamka:

Mapové mefitko 1:50.000 je pro posouzeni hluku z leteckého provozu vhodné, odpovida co do
pfesnosti vyjadreni izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku. Nesvadi k pfemrsténému vykladu
podkladd a jejich aplikaci v situacich, pro néz nejsou vhodné

Rozsahy vynaSenych izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeg o @ Laeq n jSOU
v pfilohadch A a B tyto: 55 aZ 65 dB pro izofony Laeqo (denni doba)

45 az 55 dB pro izofony Laeqn (NOENi doba).

Krok mezi sousednimi izofonami je vzdy 5 dB. Limitni izofony o hodnotach nejvySe pfipustné
hladiny akustického tlaku pro chranény venkovni prostor jsou barevné odliSeny (Eervend pro
Laeqp = 60 dB, modra pro Laegn = 50 dB).
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Jednotlivé izofony Laeqp @ Laeq n V pFilohach A a B ohraniéuji hlukové zény s riiznou mirou

hlukové zatéze, které se zvyraznuji barevnym pokrytim. Ve vnitfnich zénach, vymezenych
limitnimi izofonami Laeq = 60 a Laegn = 50 dB, je vysoka pravdépodobnost, ze hygienicky limit
hluku z leteckého provozu pro denni nebo nocni dobu je nebo bude prfekratovan. Na vnéjsi
z6nu s rozmezim ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqo = 55 aZ 60 dB pro denni dobu a
Laeg v = 45 aZ 50 dB pro no¢ni dobu miZzeme podle soucasnych hledisek pro posuzovani

dopadu hluku z leteckého provozu pohlizet jako na varovnou zénu, v niz je hluk z leteckého

provozu vysSSi nez hluk pozadi avSak nizSi nez pfipousti platny hygienicky limit pro hluk
z leteckého provozu. Jednotlivé pohyby letadel (prelety) jsou v této varovné zoné vnimany jako
opakované hlukové udalosti o hladinach vySSich nez jsou obvyklé hluky v daném prostredi.

V této zoné je jen malé pravdépodobnost prekroceni hygienického limitu hluku.

Hlukova zatéZ vyvolana v okoli letisté PRAHA RUZYNE vyhledovym leteckym provozem ma

tyto spole¢né charakteristické rysy:

e pole hluku na zemi, vyvolaného leteckym provozem, ma tvar protahlych pasi ve sméru
prodlouZenych os jednotlivych RWY

e uvnitf past se hodnoty hluku méni v pomérné Sirokém rozmezi, s velkym gradientem
hodnot napfi¢ pasu a malym gradientem podél jeho osy

e vdusledku proménnych provoznich podminek je u letisté s vice drahami hlukova zatéz
v Uzemi v pribéhu roku proménna v Sirokém rozmezi hodnot; dokladané situace (pfilohy A
a B) vSak odpovidaji primérnému stavu, coz vyplyvd ze zavedené definice
charakteristického letového dne

e Vv hlukové zatézi okoli LKPR dominuje provoz v no¢ni dobé; je to zplsobeno tim, Ze pocet
hlukovych udalosti (Ny pohybl) v noci se nyni odhaduje asi na 8 % z celkového poctu

pohybu Np za den, cozZ prekrac¢uje doporu¢enou hodnotu Ny < 0,05* Np.

V pfilohach A a B je jiz zahrnut vliv trajektorii letu a jejich rozptyll. Podle o¢ekavani odklony
trajektorii letu od prodlouzené osy RWY a jejich rozptyly ovliviiuji tvar izofon pouze v hodnotach
ekvivalentnich hladin akustického tlaku nizSich nez je hygienicky limit. Limitni izofony a vSechny

izofony o hodnotach vyssich vesmés zachovavaji symetricky tvar podle prodlouzené osy RWY.
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5. NAVRH OCHRANNEHO HLUKOVEHO PASMA LETIST E PRAHA RUZYNE

Z funkce ochranného hlukového pasma vyplyva, ze hranice OHP by méla vychazet z obalky
limitnich izofon Laeg o = 60 dB a Laeg n = 50 dB. Ocekava se, ze vné ochranného hlukového

pasma budou bezpec€né dodrzeny hygienickeé limity hluku pro denni i no¢ni dobu.

Ptedlohou pro navrh hranice ochranného hlukového pasma letisté PRAHA RUZYNE pro
podminky vyhledového leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE po realizaci paralelni
RWY 06R/24L a pro stav okolo roku 2020 je pfiloha C. Ta predstavuje obéalku z limitnich izofon
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni (Limio = 60 dB) a noéni (Limtn = 50 dB) dobé a
obalky z izofon (Ljmt + 5 dB) a (Limt - 5 dB).

Navrh hranice ochranného hlukového pasma letist¢ PRAHA RUZYNE se predklada v

mapové pfiloze D, v mapovém méfitku 1:25.000, hranice je vynesena ¢ervenou ¢arou. Jedna

se o0 pracovni navrh, kde hranici tvofi vyrazné geografické prvky (silnice, vodni toky apod.),
hranice vyznamnych pozemkd, pfipadné spojnice vyznamnych bodud v terénu (zemépisné koty,
kfizovatky ap.). Tento zplUsob vedeni hranice OHP byl vyzadan v dobé predkladani sou¢asné
platného ochranného hlukového pasma LKPR a plné se osvédcil. Je jim mozno dosahnout

shody s Uzemnimi plany obci, hranice m& povahu smluvni.

Navrh nové hranice OHP LKPR v pfiloze D vychazi ze z4sady, Zze

* hranice OHP by méla podle moznosti lezet uvniti varovné zoény, tj. v zéné vymezené
izofonami Limi @ (Lime +5 dB)

e hranice neni umisténa uvnitf Gzemi vymezeného limitni izofonou Limi; jedinou vyjimku
zatim tvofi ¢ast hranice v Uzemi s previadajicimi pfilety na RWY 06L/24R v no¢ni dobé
(Suchdol, Roztoky); pfedpoklada se, Ze dojde ke snizeni poctu pohybl v noci nejméné na
doporucovanou uroven Ny < 0,05* Np

* VvV CO mozna nejvétsi mife byla pfevzata hranice sou¢asného ochranného hlukového pasma

e v navrhu nové hranice OHP se dodrZuje Uzemni rezerva pro nejistoty numerického odhadu
a pro zohlednéni dalSich vliva, jako jsou mozné odchylky ve vyuziti drdhového systému,

trajektorii letu apod.
V pfiloze D je rovnéz vyznacena hranice jiz vyhlaSeného, soucasné platného ochranného

hlukového pasma LKPR pro soucasnou konfiguraci drahového systému (pferuSovana zelena

linie).

TECHSON 19



T/Z-209/07 LKPR s paralelni RWY — hlukové zény a navrh OHP

Navrh hranice OHP LKPR v pfiloze D je jen jednou z moZnych variant. Nejistoty v prubézich
izofon Laeq o @ Laegn Ve vychozich mapovych podkladech (prilohy A a B) pro vzdaleny ¢asovy
horizont roku 2020 jsou takového razu, ze presnéjSi progndéza hranice Uzemi, v némz jiz
nebude dodrZzen hygienicky limit hluku z vyhledového leteckého provozu, je z principu ponékud

neurcita. Také z toho divodu se navrhuje hranice smluvni, s dostate¢nou Uzemni rezervou.

Predpoklada se, Ze navrh ochranného hlukového pasma z pfilohy D bude vyuzit k jednani
s u¢astniky Uzemniho fizeni o ochranném pasmu a bude vramci navrzenych pravidel
upravovan. Pfedmétem Uprav zfejmé bude predevSim zpfesnéni vedeni hranice OHP
v intravilAnech obci, lezicich na okraji pasma. Je také vhodné pocitat s tim, Ze po zahajeni a
stabilizaci leteckého provozu s dvojici paralelnich drah muze dojit k Gpravam leteckého provozu
oproti predpokladim, a to muize vyvolat potfebu zmén ve vedeni hranice OHP. V takovém

pfipadé bude ucelné vyuzit i méfeni hluku.

5.1 Navrh hranice stavebni uzav éry

Uvnitf navrzeného ochranného hlukového pasma letisté PRAHA RUZYNE se vymezuje
tUzemi, kde mohou ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro hluk z leteckého provozu
prekraCovat hygienicky limit hluku natolik, Ze ochranu obyvatel v objektech pro trvalé obyvani je
obtizné feSit obvyklymi prostfedky stavebni akustiky. Pro toto Uzemi a pro vymezené typy
objektll se doporucuje provést Gzemni opatfeni o stavebni uzavére; v pfiloze D je navrzena

hranice stavebni uzavéry vynesena modrou ¢arou.

Pro navrh hranice staveni uzavéry se vychazi z praxe, zavedené pfi definici ochrannych
pasem leteckych pozemnich zafizeni (ochranna pasma se zdkazem staveb apod.),
definovanych v pfislusnych ¢astech predpisu L 14 OP. Hranice se definuje obvodovymi liniemi

prostych geometrickych plocha vztazenych ke vzletové a pristavaci draze.

V navrhu hranice stavebni uzavéry v okoli LKPR se respektuji pocty a charakter pohyb(
(pfevladajici vzlety, resp. pfistani letadel) v jednotlivych smérech dvojice paralelnich RWY
06R/L 24R/L. Pro RWY 13/31 se zfizeni stavebni uzavéry nenavrhuje.

Navrzené hranice stavebni uzavéry v okoli letist&¢ PRAHA RUZYNE se definuji takto:

« hranice stavebni uzavéry v Uzemi s pfevladajicim vlivem hluku z pfiletd (vychodné od

LKPR) se stanovi ve tvaru obdélnika s podélnou osou totoZznou s prodlouZzenou osou RWY
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06L/24R a RWY 06R/24L, v celkové Sifce 600 m a délce 5.000 m, méfené od priletového
prahu RWY
« hranice stavebni uzavéry v GUzemi s prevladajicim vlivem hluku z odletd (zapadné od
LKPR) se stanovi ve tvaru rovnoramenného trojuhelnika s podélnou osou (vyskou)
totoZnou s prodlouzenou osou RWY 06L/24R a RWY 06R/24L, se zakladnou umisténou
1.000 m pred odletovym prahem RWY, s rozméry:
RWY 06L/24R: vyska trojuhelnika 6.000 m, celkova Sifka zakladny 2.000 m
RWY 06R/24L: vySka trojuhelnika 4.000 m, celkova Sifka zakladny 1.000 m
» oba samostatné ploSné uUtvary pro kazdou z RWY se propoji pfimkou vedenou z pfilehlych
roht obou Gtvard

» z plochy takto definované stavebni uzavéry se vyjima Gzemi na pozemku letisté.

6. OPATRENI PRO SNIZENi HLUKU Z VYHLEDOVEHO LETECKEHO PROVO ZU

Provozovatel letisté PRAHA RUZYNE - Letisté Praha s.p. - garantuje zavedeni nasledujicich
opatfeni ke snizeni hlukové zatéZe. Garance byla projednana v odborném organu
provozovatele LKPR (zaznam z jednani ze dne 23.3.2007) a je predloZena v pisemné formé,
jejiz kopie je soucasti hlukové studie [25]. Jedna se o tato opatfeni ke snizeni hluku, vztazena
na provoz po vystavbé paralelni RWY 06R/24L LKPR.

a) Omezeni hluku z noéniho provozu:

« RWY 13/31 a RWY 06R/24L budou uzavieny pro nocni provoz, s vyjimkou
nasledujicich pfipadd :
- vzlety nebo pfistani z/na RWY 06R/24L budou mozna pouze v pfipadé, Zze RWY
06L/24R je uzaviena pro vzlety a pfistani
- vzlety nebo pfistani z/na RWY 13/31 budou mozna pouze v pfipadé, ze obé RWY
06/24 jsou uzavieny pro vzlety a pfistani nebo pokud to bude nutné z divodu
bezpecnosti letu
* do no¢niho provozu LKPR budou pfipousténa pouze letadla o MTOW do 100 t,
vyhovujici hlukové kategorii 1 a 2, resp. letadla o MTOW nad 100 t vyhovujici hlukové
kategorii 1
* rozsah leteckého provozu v no¢ni dobé bude vyvojem nadale omezen v rozsahu jiz
zavedené hlukové kvoty
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letovy provoz v nocni dobé bude planovan tak, aby nedoSlo k pfekroCeni zavedené
hlukové kvéty
motorové zkousky v nocni dobé& budou omezeny na nezbytné minimum a budou

provadény pouze na motorovém stani s protihlukovym vybavenim

b) Preference drah pro vzlety a pfistani

RWY 06L/24R bude primarné pouzivana pro vzlety

RWY 06R/24L bude primarné pouzivana pro pfistani

RWY 13/31 nebude za standardniho provozu pro vzlety a pfistani pouzivana

vzlety a pfistani za na RWY 13/31 budou mozné pouze v pfipadech, kdy je bud RWY
06L/24R nebo RWY 06R/24L uzaviena pro vzlety a pfistani nebo pokud to bude nutné

z divodu bezpecénosti letu

c) Standardni priletové a odletové traté (STAR a SID)

budou stanoveny optimalni traté pro prilety (STAR) a odlety (SID) dopravnich letoun(
s ohledem na hlukovou zatéZ Uzemi se souvislou obytnhou zastavbou, vybavené
odpovidajici naviga¢ni podporou

vSechny IFR odlety budou provadény po odletovych tratich SID aZz do stanoveného
bodu, kde se letadlo nachazi v dostate¢né vysce nad zemi

v no¢nich hodinach budou vSechny IFR odlety provadény po SID aZ do vystupniho
bodu z koncové fizené oblasti TMA letisté

dodrzovani prfedepsanych trajektorii letu bude kontrolovano (track monitoring)

d) Postupy pro vzlety a pristani

zplsob provedeni vzletu bude upraven podle modernich poznatkd o protihlukovych
postupech
postupy pro pfiblizeni a pfistani budou stanoveny tak, aby letadla mohla sestoupit pod

stanovenou vySku nad zemi aZ po nalétnuti do osy drahy pro pfistani

e) Pozemni operace letadel

TECHSON

motorové zkouSky v jiném nez volnobézném rezimu budou provadény pouze na
stanovenych motorovych stanich

motorové zkouSky v no¢ni dobé budou provadény pouze na motorovych stanich
s protihlukovym vybavenim

brzdéni reverzaci tahu v no¢ni dobé bude zcela zakazano s vyjimkou pfipadd, kdy je

to nutné z bezpecnostnich davodu
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« provoz pomocnych energetickych jednotek letadel (APU) bude povolen pouze na dobu

nezbytné nutnou pro pfipojeni pozemniho zdroje energie

Technicka opatreni

e vramci dostavby letisté bude vybudovano nové stani pro motorové zkousky letadel,
opatfené protihlukovym vybavenim, které zajisti dodrzeni limitd hluku z motorovych
zkousek letadel v okoli LKPR véetné zkouSek s vyvedenim na maximalni rezimy

* na letisti bude zaveden systém CDM (Collaborative Decision Making), ktery umozni
presnéji stanovit skuteény ¢as odletu a tim optimalizovat okamzik spusténi motord a

minimalizovat dobu chodu motorl na zemi

Vyuziti systému monitoringu hluku

e systém monitoringu hluku bude vyuzivan pro informovani vefejnosti o hlukové zatézi
okoli, o dodrzovani podminek ochranného hlukového pasma a o Gcinnosti
protihlukovych opatfeni

e systém monitoringu hluku a trati letu bude vyuzivan k disledné kontrole dodrzovani
predepsanych trajektorii letu a hlu¢nosti

e po zahajeni provozu na RWY 06R/24L bude pocet méficich stanic monitoringu hluku
rozSifen a systém bude vyuzit pro optimalni vyuziti paralelnich drah s ohledem na
hlukovou zatéZ Uzemi se souvislou obytnou zastavbou

* bude zajiSténa nezéavisla kontrola vécné spravnosti provadéni monitoringu hluku a

trajektorii letu a vysledk méfeni (pravdépodobné MD CR a UCL).

PODMINKY PLATNOSTI HLUKOVYCH ZON A NAVRHU OHP LETISTE
PRAHA RUZYNE

NAavrh ochranného hlukového pasma letist¢ PRAHA RUZYNE a stavebni uzavéry ztraci

funkci a platnost nejméné za téchto podminek:

pfi pravidelném nocnim leteckém provozu nad stanoveny rozsah

pfi pravidelnych letech letount po jinych nez vymezenych letovych tratich (po vyhodnoceni
vlivu této zmény)

pfi pravidelném a rozsahlém leteckém provozu letound v kategorii nad 240 t (po
vyhodnoceni vlivu této zmény)

pfi zméné hodnoticich deskriptoru, hygienickych limit( hluku a podminek pro jejich uplatnéni
pfi vyrazném omezeni leteckého provozu na letisti nebo na jednotlivych RWY

pfi zasadnich a trvalych zménach v drahovém systému LKPR oproti pfedpokladu
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« pfi vS8ech vyraznéjSich odchylkach od uvedenych vychozich predpokladi o leteckém

provozu LKPR (po vyhodnoceni vlivu této zmény).

8. KONTROLA PLATNOSTI OCHRANNEHO HLUKOVEHO PASMA

Ochranné hlukové pasmo letist¢ PRAHA RUZYNE je odvozeno pro smérodatny letecky
provoz v charakteristickém letovém dni v rozsahu, oCekdvaném kolem roku 2020. Objektivni
kontrola platnosti ochranného hlukového pasma je mozna pouze ovéfenim hranice OHP
méfenim hluku, provedenym v souladu s Metodickym ndvodem pro méfeni a hodnoceni hluku
Z leteckého provozu [17]. V pfipadé vétSich zmén v usporadani leteckého provozu (napf.
odchylky ve vyuziti smérd RWY oproti predpokladim, jiné trajektorie letu, nové kategorie

letadel, Upravy no¢niho provozu aj.) je mozné povést kontrolu téz vypoctem.

Cilem kontroly je ovéreni, zda pfi leteckém provozu v pfedepsaném obdobi (6 mésicl
v letnim obdobi) byly dodrzeny podminky, pro které bylo ochranné hlukové pasmo vyhlaSeno.
Vychazi se ze statistickych ukazatelll o provozu ve sledovaném obdobi a z méfenych hodnot
hluku, které umozni odvozeni vysledné hladiny akustického tlaku v souladu s [17]. Doporucuje
se kontrolu provadét v intervalech 2 az 3 roky. Pro dlouhodobou kontrolu hranice ochranného

hlukového pasma je vhodné vyuzit i trvalé monitorovani hluku.

9. NAVRH REZIMU V OCHRANNEM HLUKOVEM PASMU

Ochranné hlukové pasmo letisté PRAHA RUZYNE vymezuje Gzemi, na némz dosahuje hluk
Z leteckého provozu Sirokého rozmezi hodnot. V souladu s platnou legislativou se vSak uvazuji
dopady hluku vztazené na delSi (pllro¢ni) ¢asovy interval, béhem néhoz se okamZzité nebo
kratkodobé zatéze zprimérnuji. | tak je rozpéti ekvivalentnich hladin akustického tlaku na Gzemi

OHP znaéné.

Vzhledem k rezervam, aplikovanym v navrhu hranice ochranného hlukového pasma LKPR
(pfiloha D), nebude zfejmé& hygienicky limit hluku z leteckého dovozu na ¢éasti Uzemi
ochranného hlukového pasma dosahovan. Existuji vSak i velké plochy s prokazanym
pfekro¢enim limitu, nékde i vyznamnym. Na celém Uzemi OHP je tedy jednoznacny a trvale
platny vyrok o prekroCeni nebo dodrZeni hygienického limitu hluku z leteckého provozu zcela
nedosazitelny. Kromé& toho neexistuje legislativné podloZzené opravnéni diferencovat vyuZiti
Gzemi nebo staveb podle jejich citlivosti vaci hluku; hygienicky limit hluku je universalné platny

pro chranény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb.
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Z téchto duvodul je ucelné vymezit vlastni zpUsob jak tuto redlnou situaci feSit a naplnit tak

deklarovanou funkci ochranného hlukového pasma. Jedna se o zamysleny soubor opatfeni,

kterym se vymezuje zplUsob vyuziti Gzemi ochranného hlukového pasma a zpresriuji se

podminky pro rozhodovani o umisténi staveb.

a)

b)

Vychazime z téchto principidlnich stanovisek:

Strategické Uzemni planovani, do kterého jako podklad vstupuje i ochranné hlukové pasmo
letiSté, nem(Ze pfipustit narist poctu obyvatel trvale vystavenych hluku z leteckého
provozu.

Je neZzadouci do Uzemi, zatizeného hlukem z leteckého provozu, umistovat funkéni plochy,
které si pfirozené generuji vlastni akustické prostfedi o hodnotach nizSich nez je specificky
hluk z leteckého provozu.

Pokud neni hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény venkovni prostor
staveb vyznamné prekroen, je mozné pfipustit individudlni vystavbu s podminkou
souhlasného vyjadreni pfislusnych organt a pfi dodrzeni hygienického limitu hluku

v chrdnéném vnitfnim prostoru staveb.

Na Uzemi ochranného hlukového pasma letist¢ PRAHA RUZYNE se doporuéuji tato

reZzimova opatfeni:

a)
b)

d)

Uplné vylouceni vystavby vétSich sidelnich celkd na celém Gzemi OHP LKPR

vystavbu a rozsahlou rekonstrukci bytovych a rodinnych domdu, staveb pro Skolni a
pfedskolni vychovu a pro zdravotni a socialni ucely, jakoZ i funkéné obdobnych staveb,
podminit souhlasem provozovatele letisté (LP s.p.) a mistné pfisluSného organu ochrany
verejného zdravi; tolerantné&jsi pfistup Ize uplatnit v blizkosti hranice OHP LKPR

souhlasné stanovisko kvystavbé je mozné poskytnout po ovéfeni, Ze prekroCeni
hygienického limitu hluku z leteckého provozu v dané lokalité je malo vyznamné (do 5 dB),
nebude se zvySovat v dusledku o¢ekavanych zmeén v leteckém provozu a stavebnik se
zavaze, Ze provede potifebndé opatfeni pro dodrZzeni hygienického limitu hluku v chrAnéném
vnitfnim prostoru stavby; benevolentni pfistup se nedoporucuje v okoli RWY a trajektorii
pro prilety a odlety letadel (v blizkosti prodlouzené osy obou RWY), kde se mohou
projevovat proménné vlivy Sifeni hluku, hluk ze stacionarnich zdroji na letisti apod.

stavby, které nejsou uvedeny v bodu b), a na které se nevztahuje hygienicky limit hluku, je
mozno realizovat se souhlasem provozovatele letisté¢ (LP s.p.); jednd se napf. o
komunikace, parkovisté, obchodni, skladové a vyrobni prostory, sportovisté pro motorové

a kolektivni sporty a funkéné obdobné stavby.
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Na Uzemi se stavebni uzavérou se doporucuji tato rezimova opatfeni:

a) uplny zékaz vystavby bytovych a rodinnych domu, staveb pro Skolni a predskolni vychovu
a pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb

b) Uplny zédkaz vystavby objektl uréenych k pfechodnému bydleni (hotely, motely, kempy
apod.), zékaz vyuziti zemi k rekreaénim ucelim (zahradkarské kolonie, parky, hristé a
sportovni haly pro individualni sporty, zabavni parky a funkéné obdobné prostory)

c) vystavbu komunikaci, parkovist, obchodnich, skladovych a vyrobnich prostor podminit
souhlasem provozovatele letiSt€ (LP s.p.) a mistné pfislusSnym organem ochrany

verejného zdravi.

10. ZAVERECNY KOMENTAR

Ugelem ochranného hlukového pasma je regulovat vyuZiti Gzemi v okoli letisté, pisobit na
snizovani poc€tu osob vystavenych nadmérnému hluku z leteckého provozu a chranit zajmy

letiSté pred neuvazenou vystavbou v blizkém okoli a pred rizikem budoucich konfliktd.

Ochranné hlukové pasmo letisté PRAHA RUZYNE je navrzeno tak, aby dlouhodobé plnilo
tyto cile, nebylo citlivé na zmény v leteckém provozu a zaroven umoznilo optimalni vyuZziti
rozsahlého tzemi ochranného pasma. Cilem je dosazeni stabilniho prostfedi pro rozvoj tzemi

i rozvoj letisté a leteckého provozu.

Pro hluk ze stacionarnich zdroju na letisti (pfevazné motorové zkousky letadel, ale téZ hluk
z dalSich zdroju na letisti) plati jiny rezim (jiné hygienické limity, moznost udéleni ¢asové
omezené vyjimky aj.) nez pro hluk z leteckého provozu. Z toho divodu se do predkladaného
navrhu ochranného hlukového pasma LKPR hluk ze stacionarnich zdroji na letiSti nezahrnuje.
Predpoklada se vsak, Ze dfive nez bude dokonena vystavba nové RWY 06R/24L, bude
vybudovano nové motorové stani vybavené protihlukovymi prostfedky, které zajisti dodrzeni
hygienickych limitd hluku ze stacionarnich zdroji (jmenovité z motorovych zkouSek letadel)

v okoli LKPR, v&etné zkousek letadel s vyvedenim na maximalni rezimy chodu.

Pro dobrou funkci OHP je dulezitad kontrola dodrzovani hranice pasma. V nahradu za
nevyhovujici systém pribézného monitorovani hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA
RUZYNE, jehoZ provoz byl jiz ukonéen, bude uveden do provozu novy systém monitorovani
hluku a trajektorii letu a pouzivan ke kontrole dodrZovani hranice OHP LKPR, pfedepsanych

trajektorii letu a stanovenych hladin akustického tlaku v citlivych lokalitach. Pfed zahajenim
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provozu na nové RWY O06R/24L bude systém monitorovani hluku doplnén o stanice,

zabezpedujici kompletni kontrolu hluku z provozu na vSech drahéch letist&¢ PRAHA RUZYNE.
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SEZNAM ZKRATEK
k navrhu ochranného hlukového pasma
LetiSt € Praha Ruzyn &
pro vyhledovy letecky provoz s paralelni RWY 06R/24 L

vysv étleni

Armada CR

pomocné energetické jednotky v letadle

collaborative decision making (nepreklada se)

arrival = pfilet

Ceské aerolinie a.s.

departure = odlet

Environmental Impact Assessment = posuzovani vlivil na Zivotni prostredi
pravidla pro let podle pfistrojl

pristrojovy pristavaci systém

letiSté Praha - Ruzyné

Ministerstvo dopravy

Maximum Takeoff Weight = maximalni vzletova hmotnost
ochranné hlukové pasmo

Policie CR

standardni odletova draha s prostorovou navigaci
runway = vzletova a pfistavaci draha

Rizeni letového provozu, s. p.

standardni odletova trat

standardni pfiletova trat

koncova fizena oblast (angl.Terminal Maneuvering Area) = ¢ast vzdusného prostoru
v okoli letiSté, jehoz spodni hranice je obvykle ve vySce cca 300 m (1000 ft) nad
terénem a horni cca 3800 m nad mofem

Ufad pro civilni letectvi



